OPIS  TECHNICZNY

Przebudowa ulicy Jarzębinowej w m. Trzcianka

1. Podstawa opracowania

.

· podkład geodezyjny w skali 1:500

· pomiary w terenie

· Miejscowy plan zagospodarowania osiedla Fałata I w Trzciance

· Wytyczne projektowania ulic – Warszawa 1992r..

· Katalog typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Półsztywnych

· Warunki techniczne , jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie. RMT i GM z dnia 2marca 1999r. (Dz.U. nr43 z 14.05.1999r)

· Ustawa o drogach publicznych (DZ.U.nr14 z 1985r. z późniejszymi zmianami

· Prawo o ruchu drogowym

2. Stan istniejący

Omawiana ul. Jarzębinowa jest częścią układu komunikacyjnego osiedla domków jednorodzinnych Fałata I w Trzciance. Łączy ona ul. Akacjową z ul. Olchową. Ulica jest klasy D (dojazdowa). Szerokość pasa ulicznego wynosi 10m. Istniejąca nawierzchnia umocniona jest gruzem betonowym i żużlem paleniskowym zmieszanym z gruntem rodzimym. Stan techniczny nawierzchni jest niedostateczny. Ulica uzbrojona jest w kanalizację sanitarną, deszczowa, sieć wodociągową, elektryczną, gazową oraz telefoniczną. Wpusty deszczowe nie są usytuowane w jednej linii.  Po obu stronach ulicy znajdują się zabudowania domków jednorodzinnych.

3. Stan projektowany

- Plan sytuacyjny
Za punkt początkowy km 0+000,00 projektowanej ulicy przyjęto krawędź jezdni ul. Akacjowej. Projektuję się jezdnię szerokości 6m, której oś przebiega w srodkiem pasa ulicznego. Oś jezdni nie posiada załamań w planie. Krawędzie jezdni na skrzyżowaniach z ul. Akacjową  i Olchową złagodzono łukami poziomymi R=7m.

Wjazdy (ich usytuowanie) należy  dostosować do istniejących bram wjazdowych posesji. Wg obmiaru elektronicznego powierzchnia wjazdów wynosi 193,2m2
Przekrój podłużny

Projektowaną niweletę osi jezdni dostosowano do rzędnych istniejących jezdni i wysokości bram wjazdowych przyległych posesji. Posiada ona dwa załamania, złagodzone łukami pionowymi R1=2898,55m, R2= 3401,36m. Spadki podłużne wynoszą od 1% do 0,36%. 

· przekrój normalny

Projektuję się jezdnię szerokości 6m objętą krawężnikami ulicznym betonowym najazdowymi 15x22cm o świetle 4cm, posadowionymi na ławie betonowej z betonu B-15 ( zużyciu 0,05m3/mb). Przekrój jezdni daszkowy 2/2%. Wzdłuż krawężników zaprojektowano ściek szerokości 20cm ze światłem 2cm do nawierzchni i wykonanym z kostki betonowej 6cm na projektowanej podbudowie z chudego betonu.

· odwodnienie

Projektuje się odprowadzenie wód opadowych do istniejącej kanalizacji deszczowej z pomocą istniejących wpustów deszczowych. Istniejące wpusty należy dostosować (przesunąć) do linii projektowanego krawężnika.

· konstrukcja jezdni

Konstrukcje jezdni zaprojektowano  dla ruchu  KR1 (34cm - grubość zastępcza) na gruncie G1:

         - kostka betonowa gr. 8cm na podsypce c-p

         - podbudowa z chudego betonu gr. 15cm.
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